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Element separateur de voles. 

(57) a) Element separateur de voles. 

id) Element caracterise par une tete (11) rapportee sur le 
dessus du corps (1) a section rectangutalre dont une extra- 
mite est une attache (4) prolongeant le corps, en parte 
basse, sensfelement sur ta mi-hauteur, pour recevoir un 
axe tfarticuiation (45), et la seconde extremite (5> est un 
prolongement en partte haute, complementaJre a ['attache 
(4) pouvant recevoir Paxe ©"articulation, la partle du corps 
au-dessus de la premiere extremite et cede en dessous de 
la seconde extremite ayant la forme d'une cavfte (140, 150) 
ouverte deilmltee de chaque cote par des facettes. 
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« Element separateur de voies » 

La presence invention conceme un element sepa- 
rateur de voies. 

La present e invention concerne un element s§pa- 
5 rateur de voies comprenant : 

- un corps en forme de bloc muni d'une tete de prehension, 

- des talons par lesguels le bloc repose sur le sol, 

- des moyens de liaison articules, aux extremites du corps 
pour relier deux elements consScutifs, 

10 - les elements assembles etant susceptibles d'etre deplaces 
m£caniquement dans la direction transversale ou d'etre 
manipules par un v§hicule de transfert et de chargement 
muni d'un chemin de guidage pour soulever les Elements en 
prenant appui sous la tete pour les deplacer, les charger 
l- s ou les decharger. 

II existe de multiples types de separateurs de 
vcies . En general ces separateurs sont realises en beton, 
ou en matiere plastique, par exemple par roto-moulage . Dans 
ce dernier cas les elements separateurs sont creux. On les 
20 remplit de sable ou de liquide pour les alourdir et les 
stabiliser. 

Dans les deux cas ces filaments separateurs de 
vcies sont realises en une seule piSce (a 1' exception des 
accessoires tels que les 6ventuels cataphotes, bouchons, 
25 etc.,.) et en section verticale transversale ils ont une 
forme de separateurs de voies de type New Jersey. Cela si- 
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gnifie que le corps se termine a sa base par une partie 
evasee destinee a repousser la roue d'un vehicule se rap- 
prochant de la barriere formee par les separateurs pcur 
eviter que le vehicule ne s'abline et ne det§riore la bar- 
5 * riere. Cet effet esc assure pour des vehicules lourds et 
lents coinme les automobiles atnericaines . 

Par contre, lorsque de tels separateurs sont 
utilises sur des chaussees europeennes empruntees par des 
vehicules rapides et optimises quant a leur poids la situa- 

10 tion n'est plus la meme et de tels separateurs de voies 
presentent un certain nombre d' inconvenient s cant a cause 
de leur forme que de leur structure. 

Leur forme evasee en partie basse peut etre ge- 
nante voire dangereuse pour les voitures petites et legeres 

15 car lorsque sous 1' effet d'une fausse manoeuvre, une roue 
de voiture arrive sur cette surface inclinee a la base des 
separateurs, cette base constitue une ranrpe et dans la ma- 
jorite des cas la voiture se retoume. Dans le cas de vehi- 
cules lourds circulant a vitesse elevee, cette rampe n'est 

20 pas suffisante pour devier la trajectoire du vehicule mais 
constitue une rampe permettant aux vehicules de passer par-, 
dessus le s^parateur. 

De plus ces chocs abiment souVent les separa- 
teurs dans leur partie superieure. Or, lorsque ces separa- 

25 teurs cotnportent des tetes permettant leur prehension par 
un vehicule de transfert assurant le deplacement lateral 
d'une ligne de separation, comme cela est connu, le fait 
que la tete soit abimee ou deformSe constitue un obstacle 
susceptible meme de bloquer le transfert de I s element s6pa- 

30 rateur a 1'intferieur du vehicule, risguant de provoquer la 
rupture de la ligne de separation formfee par les separa- 
teurs articules et attaches les tins aux autres, ou d' abimer 
le chemin de guidage a l'intirieur du vehicule de trans- 
fert . 
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Or, le remplacement d'un separateur defectueux 
est une operation delicate. 

La presente invention a pour but de creer un 
element separateur pour la realisation de lignes de sSpara- 
tion formees d'£l£ments articulSs les uns aux autres, per- 
rnettant le cas 6cheant d'etre deplacSs par un vehicule de 
transfert, et dont la fabrication soit particulierement 
simple tout en excluant nullement la diversite des realisa- 
tions, facilitant 1'entretien sans necessiter le remplace- 
ment freguemment de tel ou tel element separateur, ablme a 
1'interieur d'une ligne de separation, 

A cet effet, 1' invention concerne un element 
separateur correspondant au type defini ci-dessus, caracte- 
rise en ce que : 

- le corps est forme d'un bloc de section transversale ver- 
ticale sensiblement rectangulaire, sans partie inferieure 
evasee , 

- le corps recevant sur son dessus une tete, rapportee amo- 
vible, 

- une premiere extrimite du bloc est une attache formee par 
un prolongement du corps, en partie basse, sensiblement 
sur la mi -hauteur, pour recevoir un axe vertical 
d' articulation, 

- la seconde extremite du corps est une attache formee par 
un prolongement en partie haute, sensiblement a mi - 
hauteur, complementaire a 1' attache formee a 1' autre ex- 
tremity, et pouvant recevoir l'axe d' articulation, 

- la partie du corps au-dessus de la premigre extremite et 
celle en dessous de la seconde extr§mit6 ayant la forme 
d'une cavit§ ouverte delimitee de chague cotfe par une fa- 
cette prolongeant le corps, 

- les deux attaches sont formees par des facettes const i- 
tuant des surfaces de butee limitant le mouvement de pi- 
votement rotatif de deux elements separateurs l'un par 
rapport a 1' autre, par cooperation chague fois de 
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1' attache d'un element cooperant avec la cavite homologue 
de 1' autre element. 

De maniere surprenante et de fagion apparernment 
contradictoire, le separateur selon 1' invention assure une 
5 -meilleure protection des v£hicules en cas d' accident et est 
moins expose a la destruction de sa partie sup£rieure 
(tete) . 

L' element separateur selon 1' invention §vite 
qu'en cas de choc, le vehicule ne soit souleve et retourne 

10 ou pro j ere de 1' autre cote du separateur, Au contraire, les 
pare- chocs du vehicule arrivent sur les corps du separa- 
teur. Comme ces corps forment une surface continue, droite 
ou courbe suivant le trace de la voie de circulation, le 
vehicule est necessairement renvoye vers sa voie de circu- 

15 lation et meme si une partie haute du vehicule abime la 
tete d'un ou plusieurs separateurs, ces tetes peuvent faci- 
lement se remplacer sans necessiter le demontage des sepa- 
rateurs . 

Les tetes etant fabriguee independamment des 
20 ccrps des elements separateurs, il est possible d'en modi- 
fier la forme et 1' eguipement pour adapter plus facilement 
les elements separateurs aux conditions particulieres de 
leur utilisation ; les tetes peuvent ainsi recevoir une 
couleur differente de celle du corps, des cataphqtes, des 
25 elements de signalisation, etc... 

Lorsgue la ligne de separation de voies reste 
en place pendant un certain tenqps, et qu'elle n'est pas d§- 
placee quotidiennement , il est possible d'utiliser les tu- 
bes constituant les articulations entre les Elements pour 
30 le passage d'une tige d'ancrage dans la chaussfee ou le sol. 

Cette tige d'ancrage peut egalernent recevoir en 
partie superieure des elements de signalisation, panneaux, 
etc ... 

La fabrication d'un element separateur selon 
?5 1' invention est simplifiee car la forme de 1' element ne 
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presente pratiquement pas de surfaces en contre-depouille 
puisque la tete est: realisee separ^ment . 

Suivant d'autres caracteristiques avantageuses 
de 1 ' invention : 

- le corps comporte sur le dessus une nervure et 

- la tete est une barre fixSe sur la nervure. 

- les extremites de la nervure et celles de la barre for- 
mant la tete sont des facettes inclinees. 

- la premiere attache du corps, correspondant a la partie 
basse, esc munie d'un axe et 1' autre attache, en partie 
haure, est munie d'un logement pour recevoir l'extremite 
libre de i'axe. 

L' invention est presentee a titre d'exemple non 
limitatif sur les dessins ci-joints dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue de cote d'un element 
separateur selon 1' invention. 

- la figure 2 est une vue de cot£ analogue a 
celle de la figure 1 montrant un Element separateur muni de 
sa tete. 

- la figure 3 est une vue de face de 1' element 
separateur de la figure 1. 

- la figure 4 est une vue en coupe verticale de 
1' element separateur muni de la tete, selon la figure 2. 

- la figure 5 montre 1' assemblage de trois ele- 
ments separateurs selon les figures 1 a 4. 

- la figure 6 est une vue de cotS de 
1' assemblage de deux elements separateurs sans leur tete. 

- la figure 7 est une vue de dessus correspon- 
dant a la figure 6 . 

- la figure 8 est une vue de cote de 
1' assemblage de deux elements separateurs munis de leur 
tete . 

- la figure 9 est une vue de dessus correspon- 
dant a la figure 8. 
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Lapresente invention conceme un element sepa- 
rateur de voies de circulation routiere qui est assemble a 
d'autres elements identiques pour former une ligne de sepa- 
ration de voies, destin€e soit £ rester en place pendant 
une periode, en general limit £e, soit a etre d£placee al- 
ternativement d'un cot§ d'une voie £ 1' autre suivant la 
densite du trafic, pour modifier le nombre de voies de cir- 
culation disponibles dans un sens ou dans 1' autre en fonc- 
tion des heures de la journee. De telles lignes servant par 
exemple & definir un nombre plus grand de voies de circula- 
tion dans le sens de 1' entree vers une ville, le matin, et 
un nombre plus grand de voies dans le sens oppose, en fin 
de joumee. 

Selon les figures 1 a 4, 1'SlSment s£parateur 
se compose d'un corps 1 en forme de bloc pratiguement pa- 
rallelepipedigue, a section verticale legerement trapezoi- 
dale, par exemple pour des raisons de demoulage. A sa base 
ce corps 1 se termine par des talons lat£raux 2, 3, inter- 
rompus suivant une forme de creneaux, pour permettre le 
passage des eaux de missellement . 

A chague extremity, le corps 1 est muni 
d' attaches complementaires 4, 5 pour relier deux elements 
consecutifs par une liaison articulee, permettant un cer- 
tain pivotement, comme celui par exemple n6cessaire pour 
suivre un trac§ courbe, fixe, ou le trac€ courbe " variable 
au moment du transfert des elements, d'un cote d'une voie 
de circulation a 1'autre, a l'aide d'un vehicule de trans- 
fert. 

Le dessus du corps l de l'Sl&nent s6parateur 
comporte une nervure 6 rejoignant le corps par deux parties 
prismatigues; laterales 7, 8 r§alis£es dans la masse. 

L'extrSmite avant 9 et l'extr6mit£ arriere 10 
de la nervure (figures 5 et 7) de section r§duite, se ter- 
miner, t par des pans coupes 91, 92 ; 101, 102. 



7 



2719063 



Une forme analogue est prevue sur les parties 
prismatiques 7, 8 qui se terminent par des rampes 71, 72, 
81. 

L' attache date arriere 4, £ 1'extrSmite gauche 
-du corps 1 de 1' element, est form£e par un prolongement du 
corps l en partie basse ; ce prolongement correspond de 
preference a la moitie de la hauteur du corps 1 et sa sec- 
tion a la largeur de celle du corps 1 se terrninant par une 
face droite 43 rejoignant les cotes par deux facettes de 
butee 41, 42 definissant un angle de pivotement limite 
comrne cela apparaitra ulterieureraent . 

Cette attache arriere 4 est munie d'un logement 
44 recevant un tube 45 formant un axe. Ce tube 45 peut etre 
solidarise a son logement 44 au moment du moulage du bloc. 
II peut egalement s'agir d'un tube amovible. 

L' autre extremite du corps 1 comporte une atta- 
che dite avant 5, ayant en vue en plan une forme identique 
a celle de 1' attache arriere 4 et occupant sensiblement la 
xnoitie de la hauteur du bloc, en partie superieure, ou, 
plus general ement, le complement de la hauteur laisse libre 
par 1' attache arriere 4. Cette atrache avant 5 comporte 
egalement une paroi d' extremite 53 rejoignant les cotes du 
corps de 1' element par des facettes 51, 52. L'attache avant 
5 est munie d'un logement 55 pour recevoir le tube 45 de 
l'attache 4 d'un autre element. 

Ce logement 55 est de preference dfebouchant non 
seulement a la face inferieure de l'attache 5 mais egale- 
ment a sa face superieure. Ce logement peut etre constitue 
par un insert tubulaire surmoul§ dans l'attache 5- 

La partie du corps 1 au-dessus de l'attache 4 a 
la forme d'une cavite 140 tres ouverte en forme de V defi- 
nie par deux facettes laterales 141, 142 et une facette me- 
diane 143 sensiblement dans le prolongement de la nervure 
6, 
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Les facettes 141, 142 sont disposees et incli- 
nees par rapport aux facettes 51, 52 de manidre a limit er 
le pivotement relatif de deux elements separateurs assem- 
bles puisque les facettes 141, 142 d'un element coopereront 
avec les facettes 51, 52 de 1' autre §16ment. 

De fagon reciproque, sous 1' attache 51, il y a, 
dans le corps 1, une cavite 150 delimitee par des facettes 
151, 152 laterales et une facette centrale 150 de forme et 
de disposition identigues a celles des facettes 141, 142 de 
1 ' autre extremite du corps 1 et cooperant avec les facettes 
41, 42 de 1'attache 4- d'un autre element separateur. 

La description faite ci-dessus conceme un ele- 
ment separateur ne comportant qu'une nervure G. Cet element 
peut suffir lorsqu' il . est integr§ a un separateur non mani- 
pule a 1'aide d'un vehicule de transfert tnais seulement par 
des engins de levage polyvalents usuels. La liaison articu- 
lee entre les filaments constitue avant tout une liaison 
amovible et permettant de relier ces Elements en ligne 
droite ou en courbe . 

La nervure 6 de 1' element comporte des loge- 
ments 61 de preference verticaux, d£bouchant dans la face 
superieure et permettant de fixer la tete. 

Un ou plusieurs elements separateurs t sans tete 
sont representes aux figures 1, 3, 5, 6, 7, et des elements 
sSparateurs munis de tetes sont represents aux figures 2, 
4, 8, 9. 

La tete 11 de 1' element separateur, necessaire 
lorsque cet filament doit etre pris par un vehicule de 
transfert ou de chargement non represent^, est constitute 
par une barre de section sensiblement rectangulaire ou car-, 
ree avec des aretes superieures arrondies 111. Cette barre 
est munie de reservations de vissage 112 pour solidariser 
la tete 11 par vissage sur le dessus de la nervure 6 en 
utilisant les logements 61 prevus dans la nervure. 6 {figure 
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1) . Le vissage peut se faire a l'aide de vis a tete a six 
pans et de chevilles. 

La tete 11 comporte egalement des extremites a 
facettes 113 , 114, 115 1 116 analogues dans leur forme 2 
celles de la nervure 6. La longueur de la tete 11 est sen- 
siblement §gale a celle de la nervure 6 pour permettre 
1 ' assemblage des elements ou leur separation pour former ou 
demonter la ligne de separation par simple levage. 

La realisation separSe, d'une part, de la tete 
11 et, d' autre part, du corps 1 avec sa nervure 6, evitant 
les parties en depouille au niveau de la tete de la fabri- 
cation traditionnelle, permet une plus grande precision de 
fabrication des elements separateurs tout en facilitant et 
simplifiant leur fabrication et en particulier le demou- 
lage. 

La tete, qui est une piece tres sollicit§e de 
maniere generale et en particulier par les vehicules de 
trans fert, peut etre rfealisee de manidre particulierement 
solide. Une tete ablmee peut egalement se remplacer. 

Enfin, il est possible de realiser la tete en 
un materiau different de celui du corps de l'felement sepa- 
rateur ; ce corps est en general realise en bSton alors que 
la tete peut etre realis£e eh b§ton mais aussi en d'autres 
materiaux comme du bois, de 1'acier ou un profilS en al- 
liage, une piece en matiere plastique, etc... suivant les 
destinations de l'Sl§ment separateur. 

La fabrication indfipendante des deux parties de 
1 ' element sSparateur permet non seulement des combinaisons 
de matieres en fonction de 1' usage fait de 1' element sepa- 
rateur mais Egalement des combinaisons de couleurs, 
1 ' integration de surfaces r£f ISchissantes, etc... 

La figure 3 montre clairement la forme de 
1' element de la figure 1 vu a partir de la gauche de la fi- 
gure 1. La figure 4 est une coupe verticale transversale de 
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1' element represents a la figure 2, c'est-a-dire de 
1' element separateur muni de sa tete. 

La figure 5 montre un assemblage forme de trois 
elements separateurs. 
5 Pour realiser cet assemblage il faut commencer 

par 1' element separateur 100 situe a droite, puis engager 
par le dessus, 1' element separateur 101 suivant, de maniere 
a engager l'axe de 1' attache arriere de 1' Element d§j£ mis 
en place dans le logement de 1' attache avant de 1' element 

10 en cours de mise en place. Pour le troisieme Element 102, 
1' assemblage se fait de la meme maniere apres mise en place 
du second Element. 

La vue de la figure 5 montre tout particuliSre- 
ment la forme des nervures et des 616ments prismatiques re- 

15 liant la base des nervures au corps de chague Element. 

Les figures S et 7 tnontrent , en vue de cote, et 
en vue de dessus, 1' assemblage de deux elements separateurs 
sans leur tete, pour une position non alignee du second 
element par rapport au premier. 

20 Les figures 8 et 9 sont des vues analogues aux 

precedentes pour des Elements separateurs munis de leur 
tete. La figure 9 montre en particulier la forme de la tete 
munie de facettes homologues aux facettes de la nervure et 
qui facilitent le passage des elements dans les parties 

25 courbes du chemin de guidage du vehicule de transfert... 
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RSVENDICATIONS 
1°) Element separateur de voies comprenant : 

- un corps (l) en forme de bloc muni d'une tete de prehen- 
sion (11) , 

*- des talons (2, 3) par lesquels le bloc (1) repose sur le 
sol , 

- des moyens de liaison articules (4, 5), aux extremites du 
corps (1) pour relier deux elements cons§cutifs, 

- les elements assembles etant susceptibles d'etre deplaces 
mecaniquement dans la direction transversale ou d'etre 
manipules par un vehicule de transfert et de chargement 
xnuni d'un chemin de guidage pour soulever les elements en 
prenant appui sous la tete pour les deplacer, les charger 
ou les decharger, 

element • caracterise en ce que : 

le corps (1) est forme d'un bloc de section transversale 
verticale sensiblement rectangulaire, sans partie infe- 
rieure evasee, 

- le corps (1) recevant sur son dessus une tete (11) , rap- 
portee amovible, 

- une premiere extremite du bloc est une attache (4) form6e 
par un prolongement du corps (1) , en partie basse, sensi- 
blement sur la mi -hauteur, pour recevoir un axe vertical 
d' articulation (4, 5), 

- la seconde extremite du corps est tone attache (5) formee 
par un prolongement en partie haute, sensiblement a mi- 
hauteur, complement aire a 1' attache (4) formee a 1' autre 
extremite, et pouvant recevoir 1'axe d' articulation (4, 
5) , 

- la partie (14Q, 150) du corps (1) au-dessus de la pre- 
miere extremite (4) et celle en dessous de la seconde ex- 
tremite (5) ayant la forme d'une cavite ouverte delimitee 
de chague cote par une facette (141, 142, 151, 152) pro- 
longeant le corps (1), 
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- les deux attaches (4, 5) sont formees par des facettes 
(41, 42, 51, 52) constituant des surfaces de butee limi- 
tant le mouvement de pivotement rotatif de deux elements 
separateurs 1'un par rapport a 1' autre, par cooperation 
chaque fois de 1' attache d'un element cooperant avec la 
cavite homologue de 1' autre element. 

2°) Element separateur selon la revendication 

1, caracterise en ce que le corps (1) comporte sur le des- 
sus une nervure (6) et 

- la tete (11) est une barre fixee sur la nervure (6) . 

3°) Element separateur selon la revendication 

2, caracterise en ce que les extremites de la nervure (6) 
et celles de la barre formant la tete (11) sont des facet- 
tes inclinees (91,' 92, 101, 102, 113, 114, 115, 116) . 

4°) Element separateur selon la revendication 
1, caracterise en ce que la premiere attache (4) du corps, 
correspondant a la partie basse, est munie d'un axe (45), et 
1 ' autre attache (5), en partie haute, est munie d'un loge- 
ment (55) pour recevoir l'extremite libre.de 1 ' axe (45). 
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